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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Europaweg/ Ostseestralle® beabsichtigt die
Hansestadt Lubeck in Lubeck-Traveminde, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur
Wohnbebauung zu schaffen. Die Ausweisung ist als allgemeines Wohngebiet (WA) vorge-
sehen.

Die in Aussicht genommene Flache ist bereits bebaut und befindet sich westlich der Iven-
dorfer LandstraRRe und siidlich der StraRe Europaweg. Ostlich des Plangeltungsbereiches
verlauft die Schienenstrecke Lubeck — Lubeck-Travemunde. Weiterhin befindet sich dstlich
des Plangeltungsbereiches der Skandinavienkai. In direkter nordlicher Nachbarschaft be-
finden sich Wohnbebauung sowie der Sportplatz Rugwisch des TSV Travemiinde.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die zu erwartende Larmbelastung flir das
Plangebiet zu ermitteln und ggf. zu klaren, ob LarmschutzmalRnahmen zum Schutz der
Bauflachen erforderlich sind.

Die schalltechnische Untersuchung des vorliegenden Angebots umfasst alle erforderlichen
Aussagen auf der Ebene der Bauleitplanung. Dabei sind grundsatzlich folgende Konflikte
zu bearbeiten:

® Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf offentlichen Stralen durch den
B-Plan-induzierten Zusatzverkehr;

® Schutz des Plangeltungsbereichs vor Gerauschimmissionen aus Gewerbe- und Hafen-
larm;

® Schutz des Plangeltungsbereichs vor Gerauschimmissionen aus Sportlarm;

e Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm (Stralen- und Schienenverkehrs-
larm);

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 [6] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im
Stadtebau“ [5], wobei zwischen gewerblichem Larm, Sportlarm und Verkehrslarm unter-
schieden wird. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen
Verkehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung“ [2])
orientieren.

In der DIN 18005, Teil 1 [5] wird fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die
TA Larm [4] verwiesen. Dementsprechend werden die Immissionen aus Gewerbelarm auf
Grundlage der TA Larm beurteilt. Gema TA Larm ist die Gesamtbelastung aller gewerbli-
chen Anlagen zu berticksichtigen.

Seehafenumschlagsanlagen sind explizit aus dem Geltungsbereich der TA Larm ausge-
schlossen. Da jedoch keine andere Richtlinie zur Beurteilung der entsprechenden Gerau-
schimmissionen existiert, wird die Beurteilung des Hafenlarms in Anlehnung an die TA Larm
durchgeflhrt.
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Zur Beurteilung der Sportanlage wird gema® DIN 18005, Teil 1 die Sportanlagenlarm-
schutzverordnung (18. BImSchV [3]) herangezogen.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhandenen oder geplanten baulichen Nutzun-
gen dienen. Die vorliegende Untersuchung enthélt die in diesem Zusammenhang erforder-
lichen Aussagen.

2.  Ortliche Situation

Die in Aussicht genommene etwa 12 ha grof3e Flache befindet sich westlich der lvendorfer
Stralde und sudlich der Stralde Europaweg und ist bereits Uberwiegend bebaut. Im Norden
des Plangeltungsbereiches grenzen weitere Wohnbebauung sowie die Sportanlage Rug-
wisch des TSV von 1860 e.V. Travemiinde an. Im Osten befindet sich der Skandinavienkai.
Weiterhin verlauft westlich des Plangeltungsbereiches die Schienenstrecke Libeck -
Ldbeck-Traveminde.

Mit dem Plangeltungsbereich werden die in den rechtskraftigen Bebauungsplanen
Nr. 32.76.00 und Nr. 32.76.01 als Sondergebiete ausgewiesenen Flachen tberplant.

Die genauen 6rtlichen Gegebenheiten sind den Planen der Anlage A 1 zu entnehmen.

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung
3.1.1. Aligemeines

Die Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [5] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [6] unter Beachtung folgender Gesichts-
punkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

e Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschlieRlich oder Uberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [6] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
wilnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefihrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
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abgewichen werden soll, weil andere Belange uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen (insbesondere fir Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [2] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

Aufgrund neuer Erkenntnisse im Rahmen eines Austausches mit dem Innenministerium
Schleswig-Holstein bezlglich der Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von Aufienwohnbe-
reichen, wird die Ausdehnung des Larmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen
aufgrund der Uberschreitung des Tages-Orientierungswertes geschlossen auszufiihren
sind, etwas weiter gefasst. Danach sollte angestrebt werden Uberschreitungen des jeweili-
gen Orientierungswertes bei Aulienwohnbereichen auf maximal 3 dB(A) zu begrenzen. Im
Einzelfall kann jedoch geprift und abgewogen werden, ob diese Forderung angemessen
ist, insbesondere wenn flr die betroffenen Wohnungen noch andere Auflenwohnbereiche
auf larmabgewandten Seiten vorhanden bzw. mdglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquel-
len jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 1 zusammengefassten Orientierungswerte fir Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitraume sind die 16 Stun-
den zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 1:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [6]

Orientierungswert nach [6]
nachts
Nutzungsart tags Verkehr® | Anlagen
dB(A)
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

a  gilt fur Verkehrslarm;
®  gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen
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Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

3.1.2. Moglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfligung.

Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MalRe schutzbedirftigen
Nutzungen,

® aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande und -walle;

e Emissionsbeschrankungen flir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedurfnissen
und Eigenschaften im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines ent-
sprechenden Nachweisverfahrens,

® Malnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Rdume zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

e Vorzugsweise Anordnung der AuRenwohnbereiche im Schutz der Gebaude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von maf3geb-
lichen AuRenlarmpegeln nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [7], [8].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zurickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete MalRnahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.
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3.2. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur LArmminderung vermeidbar sind, und

® nach dem Stand der Technik zur LA&rmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal? beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 Bim-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung' am mafgeblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.“ Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 3 aufgefihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen flr Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-
urteilen.

Tabelle 3:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [4]
Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
ﬁalt"mhe gel rduschspitzen gel rduschspitzen
utzun
9 Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete
(MK/MD/MI) 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete 55 40 85 60 70 55 90 65
(WA/WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Krankenhau-
sern und Pflegeanstalten (KU) 45 35 75 55 70 55 90 65
@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L&arm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Aulienwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwir-
digen Raumes einzuhalten sind.

1

Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach

Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.”
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Es gelten die in Tabelle 4 aufgefuhrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Stérwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhausern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel bericksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mafigeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-
vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fiir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Tabelle 4:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [4]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Tag
: Nacht @ : Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr 20 bis 22 Uhr (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden,
soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksichtigung
des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im
Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm ,,
... durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

® keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [2] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.®
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Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Straen orientiert sich an
der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde ge-
legt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemaf 16. BImSchV abweichend von der TA
Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

3.3. Seehafenumschlagsanlagen

Im vorliegenden Fall ist zudem der Hafenlarm vom Skandinavienkai zu beurteilen. Seeha-
fenumschlagsanlagen sind jedoch explizit vom Geltungsbereich der TA Larm ausgenom-
men.

Die Beurteilung im Rahmen der Bauleitplanung erfolgt daher nach DIN 18005, Teil 1 [5]
unter Zugrundelegung der Orientierungswerte des Beiblattes 1 [6], die flr den Gewerbelarm
im Nachtzeitraum 5 dB(A) unterhalb der fir Verkehrslarm liegen und den Immissionsricht-
werten der TA Larm entsprechen. Da es flir Seehafenumschlagsanlagen keine eindeutigen
Berechnungsvorschriften gibt, werden fir die schalltechnischen Ermittlungen die Definitio-
nen und sonstigen Vorgaben der TA Larm verwendet. Dabei hat die TA Larm den Status
eines antizipierten Sachverstandigengutachtens.

Der Schutz vor Hafenlarm kann durch baulichen Larmschutz erreicht werden. Dabei sollte
aktivem Schallschutz mindestens flr die Tagesnutzung (AuRenwohnbereiche) der Vorzug
gegeben werden. Sind die Mdglichkeiten eines aktiven Larmschutzes ausgeschopft, wird
weiter geprift, ob den Auswirkungen aufgrund von Orientierungswertiiberschreitungen
durch MalRnahmen des passiven Schallschutzes, insbesondere zum Schutz der Nachtruhe,
begegnet werden kann. Dies ist grundsatzlich méglich, da Seehafenumschlagsanlagen
nicht in den Geltungsbereich der TA Larm fallen.

Eine Beschrankung des Seehafenumschlags zur Nachtzeit zum Schutz der Nachbarschaft
scheidet in der Regel aus, weil Seehafen nur dann regelmaflig angelaufen werden, wenn
sie rund um die Uhr betriebsbereit sind.

3.4. Sportlarm

Beurteilungsgrundlage bildet die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV, [3]).

Far die vor Larmimmissionen zu schutzenden Nutzungen in der Umgebung sind darin Im-
missionsrichtwerte festgelegt, die in der Tabelle 5 zusammengestellt sind. Dabei sind die in
der ebenfalls aufgeflihrten Beurteilungszeitraume und Beurteilungszeiten zu bertcksichti-
gen.

Gemal 18. BImSchV werden Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (innerhalb der mor-
gendlichen Ruhezeiten tags) durch um 5 dB(A) niedrigere Immissionsrichtwerte als aul3er-
halb der Ruhezeiten tags bertcksichtigt. Fur die abendliche Ruhezeit sowie fur die mittag-
liche Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen gelten die Immissionsrichtwerte wie auf3erhalb der
Ruhezeiten. Die bisherigen Beurteilungszeitrdume der Ruhezeiten von 2 Stunden bleiben
erhalten.
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Die Art der Nutzungen fur die schitzenswurdigen Bereiche ergibt sich gemafR 18. BImSchV
aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festge-
setzte Flachen fur Gebiete und Anlagen, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind ent-
sprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung
im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten Nut-
zung ab, ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung unter Berlcksichtigung der vorgese-
henen baulichen Entwicklung des Gebietes auszugehen.

Tabelle 5:  Immissionsrichtwerte gemaf 18. BImSchV [3]

Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Ereignisse mit liblicher Haufigkeit seltene Ereignisse
Nutzungsart
tags nachts tags nachts
a.R.?2 |i.R.3@4|ji,R.3®4 5) a.R.?2 [i.R. 34 |j R.3M4 9
Gewerbegebiete | ¢, 65 60 50 70 70 65 55
(GE)
Urbane Gebiete
(MU) 63 63 58 45 70 70 65 55
Mischgebiete (Ml) 60 60 55 45 70 70 65 55
Allgemeine Wohn-
gebiete (WA) 55 55 50 40 65 65 60 50
Reine Wohnge-
biete (WR) 50 50 45 35 60 60 55 45

%)
3a)

3b)

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veranstaltungen gelten dann als selten,
wenn sie an héchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer Beurteilungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auf-
treten.

Tagesabschnitt auRerhalb der Ruhezeiten:

an Werktagen: 8 — 20 Uhr Beurteilungszeit 12 h

an Sonn- und Feiertagen: 9 — 13 Uhrund 15 - 20 Uhr Beurteilungszeit 9 h
Tagesabschnitt innerhalb der mittéglichen und abendlichen Ruhezeiten:

an Werktagen: 20 — 22 Uhr Beurteilungszeit 2 h

an Sonn- und Feiertagen: 13 — 15 Uhr und 20 — 22 Uhr Beurteilungszeit jeweils 2 h
Tagesabschnitt innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten:

an Werktagen: 6 — 8 Uhr Beurteilungszeit 2 h

an Sonn- und Feiertagen: 7 -9 Uhr Beurteilungszeit 2 h

Betragt die gesamte Nutzungszeit der Sportanlagen zusammenhangend weniger als 4 Stunden und fallen mehr als 30
Minuten in die Zeit von 13 — 15 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle Nutzungszeit
umfasst; die Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen ist dann nicht zu bericksichtigen.

Nachtabschnitt:
an Werktagen: 22 -6 Uhr Beurteilungszeit 1 h (lauteste Stunde)
an Sonn- und Feiertagen: 22 — 7 Uhr Beurteilungszeit 1 h (lauteste Stunde)

Der fir die Beurteilung mafRgebliche Immissionsort liegt gemafR 18. BImSchV

a.

bei bebauten Flachen 0,5 m aullerhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten, vom Ge-
rausch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden Aufenthalt von Men-
schen bestimmten Raumes einer Wohnung, eines Krankenhauses, einer Pflegeanstalt
oder einer anderen ahnlich schutzbedurftigen Einrichtung;

bei unbebauten Flachen, die aber mit zum Aufenthalt von Menschen bestimmten Ge-
bauden bebaut werden diirfen, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu schiitzenden Raumen erstellt wer-
den dirfen;
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c. bei mit der Anlage baulich, aber nicht betrieblich verbundenen Wohnungen in dem am
starksten betroffenen, nicht nur dem voriibergehenden Aufenthalt dienenden Raum.

Den Ausfuhrungen der 18. BImSchV entsprechend sind die Immissionsrichtwerte somit als
Aulenlarmpegel anzusehen, so dass passive SchallschutzmalRnahmen die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte grundsatzlich nicht gewahrleisten konnen.

Aulenwohnbereiche sind im Sinne der 18. BImSchV nicht als maRRgebliche Immissionsorte
anzusehen.

Einzelne kurze Gerauschspitzen sollen den Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als
30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Bei seltenen Ereignissen
sollen kurze Gerauschspitzen die geltenden Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als
20 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 10 dB(A) uUberschreiten.

4, Gewerbe- und Hafenlarm

4.1. Eingangsdaten der schalltechnischen Berechnungen
41.1. Gewerbelarm

Als Belastungen sind die Emissionen von den vorhandenen Gewerbeflachen stdlich und
norddstlich des Plangeltungsbereichs zu bericksichtigen.

Dabei handelt es sich um die festgesetzten, immissionswirksamen, flachenbezogene
Schallleistungspegel bzw. die festgesetzten Emissionskontingente aus dem Bebauungs-
plan Nr. 31.10.01 — Gewerbegebiete Skandinavienkai [28] und dem Bebauungsplan
Nr. 32.07.00 — Teilbereich West — Fischereihafen / Baggersand [29].

4.1.2. Hafenlarm

Fur den Betrieb des Skandinavienkais wird der derzeit planfestgestellte Zustand geman
Planfeststellungsbeschluss zur Erweiterung des Skandinavienkais zugrunde gelegt. Wei-
tere Details kdnnen den entsprechenden Larmtechnischen Untersuchungen ([24], [25],
[26]) enthommen werden.

Betrachtet werden die Belastungen durch Hafenlarm mit flachenhaften Ansatzen (ohne Be-
bauung der Hafenflachen) tags und nachts.

4.2. Emissionen
4.21. Gewerbelarm (stadtebauliche Ebene)

Far die Gewerbelarmimmissionen von den vorhandenen gewerblich genutzten Flachen am
Skandinavienkai und dem Teilbereich West — Fischereihafen / Baggersand werden die fest-
gesetzten Emissionskontingente aus den Bebauungsplanen [28] und [29] beriicksichtigt.
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Eine Zusammenstellung der Emissionsansatze zeigt auch die Anlage A 2.1. Die Lage der
Quellen kann den Planen der Anlage A 1.2 entnommen werden.

4.2.2. Hafenlarm (Skandinavienkai)

Die Emissionsansatze beriicksichtigen den erweiterten Skandinavienkai und die hafenna-
hen Gewerbeflachen gemaf Planfeststellungsbeschluss zur Erweiterung des Skandinavi-
enkais. Weitere Details kdnnen den entsprechenden Larmtechnischen Untersuchungen
([24], [25], [26]) entnommen werden. Weitere relevante gewerbliche Gerauschquellen sind
nicht zu berticksichtigen. Die Emissionsansatze sind detailliert in Anhang A 3.1 dargestellt.

4.3. Immissionen

4.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [19]
auf Grundlage des in der TA Larm [4] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung
eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen sind aus der Anlage
A 1.2 und A 1.3 ersichtlich. Auf eine detaillierte Darstellung der Hafenanlagen des Skandi-
navienkais wurde verzichtet. Diese kdnnen den Untersuchungen [24], [25] und [26] enthom-
men werden.

Im Ausbreitungsmodell werden berlicksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von vorhandenen und geplanten Gebauden sowie Reflexionen
an den Gebaudeseiten (Héhen nach Ortsbesichtigung [30] geschatzt);

® Quellenhéhen gemal den Untersuchungen zum Skandinavienkai sowie 1 m Uber Ge-
lande fur die Gewerbeflachen.

Die Gelandetopographie wurde bei der Erstellung des Berechnungsmodells beriicksichtigt.

Wie in den vorhergehenden Untersuchungen erfolgte die Berechnung der Dampfungsterme
fur die Belastung durch Hafenlarm in Oktaven, die Bodendampfung wurde gemafR dem al-
ternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [16] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fiir eine die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemal TA Larm eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
[16] zu berlcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von Mit-
windsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel darstellt.

Hierzu wurde eine reprasentative Windverteilung fir den Standort Libeck-Traveminde zu-
grunde gelegt (siehe Anlage A 3.3)

Fur die Gewerbelarmbelastung erfolgt die Berechnung der Schallausbreitung in A-bewer-
teten Pegeln fur die Frequenz von 500 Hz gemaR DIN ISO 9613-2 [16]. Zur Berilcksichti-
gung der Bodenabsorption wird die alternative Formel gemal Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO
9613-2 angesetzt.
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4.3.2. Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation innerhalb des Plangeltungsbereiches
wurden die Beurteilungspegel sowohl tags als auch nachts ermittelt und in Form von Ras-
terlarmkarten in Anlage A 2.2 graphisch dargestellt.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches ist zusammenfassend festzustellen, dass die fir all-
gemeinen Wohngebiete geltenden Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) tags und von
40 dB(A) nachts sicher eingehalten werden.

4.3.3. Beurteilungspegel aus Hafenlarm

Seehafenumschlagsanlagen sind explizit vom Geltungsbereich der TA Larm ausgenom-
men. Die Beurteilung hierfir erfolgt daher nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1. Fur die
Beurteilung in Allgemeinen Wohngebieten entspricht der Orientierungswert des Beiblattes
1 zur DIN 18005, Teil 1 dem Immissionsrichtwert der TA Larm. Im Nachtzeitraum liegt der
Orientierungswert nur fir Gewerbelarm 5 dB(A) unterhalb dem flir Verkehrslarm und ent-
spricht damit ebenfalls dem Immissionsrichtwert der TA Larm.

Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation innerhalb des Plangeltungsbereiches
wurden die Beurteilungspegel sowohl tags als auch nachts ermittelt und in Form von Ras-
terlarmkarten in Anlage A 3.4 graphisch dargestellt.

Fir den Tageszeitraum kann festgestellt werden, dass im gesamten Plangeltungsbereich
durch die Gerauschbelastung vom Skandinavienkai der Orientierungswert flr allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) liberwiegend sicher eingehalten wird. Uberschreitungen des
Orientierungswertes von bis zu 0,8 dB(A) sind ausschliel3lich im Nordosten des Plangel-
tungsbereiches in straRennahe zu erwarten. Im Bereich der vorhandenen Bebauung und
maglichen Wohnbebauung wird der Orientierungswert eingehalten.

Im Plangebiet sind im Nachtzeitraum Beurteilungspegel von bis zu etwa 53 dB(A) zu erwar-
ten. Der Orientierungswert gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 fir allgemeine Wohnge-
biete von 40 dB(A) nachts wird innerhalb des Plangeltungsbereiches nicht eingehalten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Schutz der geplanten Wohnbebauung vor
Hafenlarm tags sichergestellt ist. Orientierungswertliberschreitungen beschranken sich auf
den Nachtabschnitt. Eine Beschrankung des Seehafenumschlags zum Schutz der Wohn-
bebauung zur Nachtzeit scheidet aus, weil Seehafen nur dann regelmafig angelaufen wer-
den, wenn sie rund um die Uhr betriebsbereit sind.

Im vorliegenden Fall ist aufgrund der Lage und Flachengréf3e des Skandinavienkais auch
aktiver Larmschutz zum Schutz der geplanten Wohnbebauung nicht moglich, da aktiver
Larmschutz aufgrund seiner abschirmenden Wirkung nur dann einen maf3gebenden Effekt
zeigt, wenn er nahe der Quelle oder alternativ nahe der schutzbedurftigen Nutzung ange-
ordnet wird. Aufgrund der ausgedehnten Hafenflachen ist eine quellnahe Abschirmung
nicht moglich. Eine ,immissionsortnahe Abschirmung® hat hier aufgrund der Entfernung des
Skandinavienkais zum geplanten Wohngebiet ebenfalls keine ma3gebende Auswirkung.
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Der Schutz der Nachtruhe kann durch passiven Schallschutz sichergestellt werden, so dass
fur den Nachtzeitraum davon ausgegangen werden kann, dass damit innerhalb der Ge-
baude hinreichend niedrige Innenraumpegel erzielt werden konnen. Bei der Dimensionie-
rung des passiven Schallschutzes werden zudem flir mdégliche Erweiterungen des Hafen-
betriebes Spielrdume von mindestens 3 dB(A) berucksichtigt (entspricht einer Verdopplung
des planfestgestellten Umschlags am Skandinavienkai). Die Dimensionierung des passiven
Schallschutzes erfolgt unter Berticksichtigung des Hafenlarms durch Festsetzung von mal3-
geblichen Aullenlarmpegeln gemaf DIN 4109 [7], [8].

4.3.4. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemalfs TA Larm [4] zu prifen, wurden die er-
forderlichen Mindestabstande abgeschéatzt, die zur Einhaltung der maximal zulassigen Spit-
zenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bericksichtigt.

Beziglich der Spitzenpegel sind eine beschleunigte Lkw-Abfahrt und ein Tlren- bzw. Kof-
ferraumschlieBen auf den Stellplatzen sowie kurzzeitige Gerauschspitzen bei der Entla-
dung von Interesse. Die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des zulassigen
Spitzenpegels tags sind in der Tabelle 6 zusammengestellt.

Tabelle 6:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zuldssigen Spitzenpegel

Schall- Mindestab-
leis- stand [m]
Vorgang tungs- WA?
pegel
[dB(A)] | tags | nachts
Ladegeréausche 1202 23 230
Beschleunigte Lkw-Ab- 3
fahrt 104,59 3 52
Turen-/ Kofferraum- 3
schlielRen 99,5 <1 36
Beschleunigte Pkw-Ab- 3
fahrt 92,53 <1 17

" Zulassiger Spitzenpegel (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts;
2 Schétzung zur sicheren Seite;

%  GemaR ParkplatzZlarmstudie [11];

4 Keine Vorgéange nachts.

Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstéande tags zum Plangeltungsbereich eingehal-
ten, so dass dem Spitzenpegelkriterium der TA Larm entsprochen wird. Nachts sind kaum
Gerauschspitzen zu erwarten, oder die schutzbedirftige Nutzung ist durch Gebaudeab-
schirmung, Ausschluss von Immissionsorten oder passiven Schallschutz derart geschiitzt,
dass Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm nicht zu erwarten sind.
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4.3.5. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansatze liegen auf der siche-
ren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet, so
dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Be-
urteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

5. Sportlarm

5.1. Allgemeines

Zur Ermittlung der Emissionen aus der Sportnutzung wird die VDI-Richtlinie 3770 (Emissi-
onskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, September 2012 [14])
herangezogen, die auf der Auswertung von umfangreichen Messungen beruht.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen aus Sportlarm ist die Sportanlage Rugwisch zu
bertcksichtigen [27]. Der Sportplatz Rugwisch wird in erster Linie durch die Abteilungen
FuBball und Leichtathletik des TSV Travemilinde sowie durch Schulsport genutzt. Bei Be-
darf (ausschlieBlich Sonderveranstaltungen und Ful3ballspiel der 1. Herren) wird die Laut-
sprecheranlage verwendet. Diese ist dann in Richtung Osten, zum Rasenplatz hin, ausge-
richtet. Weiterhin ist die Pkw-Stellplatzflache an der Ivendorfer Landstrafl3e in die Berech-
nungen mit einzubeziehen.

In Abhangigkeit der Nutzungen des Vereins ergeben sich unterschiedliche Beurteilungszei-
ten. Zur sicheren Seite wird eine der Beurteilungszeit entsprechende Fufiball-Nutzung
(Punktspiele) innerhalb und aufRerhalb der Ruhezeiten sonn- und feiertags analog [27] an-
genommen. Diese Lastfalle stellen die larmtechnisch unglinstigsten Falle dar. Berticksich-
tigt werden daher:

e Lastfall 1: Punktspiele/ Wettkampfbetrieb sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten
(Beurteilungszeit von 2,0 Stunden):

o Ein FuBballpunktspiel auf Rasenplatz mit einer Beurteilungszeit von jeweils
1,5 Stunden;

o insgesamt 150 Zuschauer pro Punktspiel innerhalb der Zuschauerbereiche;
o Lautsprecherdurchsagen (5 Minuten);

o 66 Pkw-Bewegungen und Parkvorgange pro Stunde auf dem Stellplatz westlich
der lvendorfer Landstral3e.

e Lastfall 2: Punktspiele/ Wettkampfbetrieb sonn- und feiertags auRerhalb der Ruhezei-
ten (Beurteilungszeit von 9,0 Stunden):

o Vier FuRballpunktspiele auf Rasenplatz mit einer Beurteilungszeit von jeweils
1,5 Stunden;

o insgesamt 150 Zuschauer pro Punktspiel innerhalb der Zuschauerbereiche;
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o Lautsprecherdurchsagen (20 Minuten);

o 62 Pkw-Bewegungen und Parkvorgange pro Stunde auf dem Stellplatz westlich
der lvendorfer Landstral3e.

Alle weiteren Nutzungszustande sind weniger larmintensiv und daher nicht beurteilungsre-
levant. Eine Zusammenstellung der Lastfalle kann auch der Anlage A 4.1 entnommen wer-
den.

Die vorgenannten Betrachtungen erfolgen rein auf Grundlage der Betriebsbeschreibung der
Sportplatznutzung und unabhangig davon, ob dieser Betrieb auf Grund der bestehenden
Nachbarschaft zu sensiblen Nutzungen larmschutzrechtlich zuldssig ware (Altenheim ca.
80 m westlich des Sportplatzes, Wohnnutzung ca. 40 m nérdlich und sudlich des Sportplat-
zes). Diese Vorgehensweise entspricht auf Grund der Hohe der Belastungen einer Betrach-
tung zur sicheren Seite im Sinne der vom Larm betroffenen geplanten Wohnbebauung.

5.2. Emissionen

5.2.1. FuBball

Die mal3geblichen Emissionen bei Fuliball-Punktspielen sind durch die folgenden Quellen
gegeben:

e  Zurufe der Spieler untereinander auf dem Feld;

o Pfiffe des Schiedsrichters;

® Applaus und Rufe der Zuschauer am Spielfeldrand.

Die Schallleistungspegel der Schiedsrichterpfiffe und die Gerdusche der Zuschauer sind
mafgebend von der Zuschaueranzahl abhangig. Eine Darstellung der Prognoseansatze
gemald VDI 3770 [14] findet sich in der Abbildung 1.

Beim FuRball-Training ist gemaR VDI 3770 von 10 Zuschauern auszugehen. Daraus folgt,
dass bei FulRball-Training mit deutlich geringeren Emissionen zu rechnen ist als bei Fuf3ball-
Punktspielen.

Fur die Verteilung der Zuschauer bei den Punktspielen bzw. beim Trainingsbetrieb wird von
jeweils 50% der Zuschauer an den sich gegenlberliegenden Spielfeldrandern ausgegan-
gen.
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Abbildung 1: Schallleistungspegel beim Fuliball in Abhangigkeit von der Anzahl der Zu-
schauer [14]
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5.2.2. Pkw-Verkehre

Die Berechnung der Emissionen von der vorhandenen Pkw-Stellplatzanlage westlich der
Ivendorfer LandstralRe (mit ca. 100 Stellplatzen) erfolgt gemaR 18. BImSchV anhand der
Rechenregeln der Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en, Ausgabe 1990 (RLS-90, [9]).

Nach Abschnitt 4.5 der RLS-90 ist dabei der Beurteilungspegel in Abhangigkeit von der
Parkplatzart (P+R-Parkplatze, Dr = 0) zu ermitteln.

Der Schallleistungspegel ergibt sich dabei aus dem Emissionspegel nach Gleichung 31 der
RLS-90 zu:

Lwr1 =Lmegn + 10 1g(N) + D, + 36,2 dB(A)

Dabei ist N die Anzahl der Pkw-Bewegungen auf der Stellplatzanlage pro Stunde, Lmg 1n
der Emmissionspegel fur einen Vorgang pro Stunde und Ln e der Mittelungspegel in 25 m
Abstand vom Mittelpunkt der Flache.

Fur die Nutzung der Stellplatzanlage durch die Sportler (FuBball, Gaste des Vereinsheimes)
werden die Pkw-Bewegungen abgeschatzt. Fur die Lastfalle werden fur die Stellplatzbewe-
gungen angenommen, dass 50 % der Spieler und Zuschauer jeweils zu zweit mit dem Pkw
kommen
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5.2.3. Lautsprecherdurchsagen

Gemal VDI 3770 mussen bei der Durchsage von Informationen mindestens A-bewertete
Schalldruckpegel um 70 dB in den beschallten Zuschauerbereichen erreicht werden. Fir
einzelne zentrale Lautsprecher oder Lautsprechergruppen, die Zuschauerflachen bis zu
100 m Abstand beschallen mussen, ist daher fur die Dauer der Durchsagen von einem
Schallleistungspegel von 120 dB(A) auszugehen. Ein Zuschlag zur Berlcksichtigung der
Informationshaltigkeit von 3 dB(A) ist in diesem Schallleistungspegel enthalten. Die effek-
tive Dauer der Durchsagen wird gemaf VDI 3770 mit 2,5 Minuten je Halbzeit angesetzt.

5.3. Immissionen

5.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [19]
gemal 18. BImSchV auf Grundlage des in den VDI-Richtlinien 2714 [12] bzw. 2720-1 [13]
beschriebenen Verfahrens. Fir die Stellplatzgerdusche werden die Berechnungen auf
Grundlage der in der RLS-90 [9] dargelegten Vorschriften durchgefiihrt. Die in die Modell-
rechnung eingehenden értlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen sind aus
der Anlage A 1.4 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berlicksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von vorhandenen und geplanten Gebauden sowie Reflexionen
an den Gebaudeseiten (Héhen nach Ortsbesichtigung [30] geschatzt);

e Die Quellhdhe gemaR VDI 3770 [14] fur die Spieler und fur stehende Zuschauer jeweils
mit 1,6 m Uber Gelande und die Stellplatze sind gemafl RLS-90 mit 0,5 m Uber Gelande
als Flachenquelle modelliert. Die Quellhéhe fir die Lautsprecher der vorhandenen
elektroakustischen Anlage an dem Gebaude zwischen den Fuliballfeldern werden etwa
5 m Uber Gelande als Punktquelle bertcksichtigt (jeweils unter Beriicksichtigung einer
3-dimensionalen gerichteten Schallabstrahlung).

Die vorhandene Gelandetopographie wurde bei der Erstellung des Berechnungsmodells
bertcksichtigt.

5.3.2. Beurteilungspegel aus Sportlarm

Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation wurden die Beurteilungspegel tags in-
nerhalb des Plangebietes fur die malgebenden Lastfélle berechnet und in Form von Ras-
terlarmkarten in Anlage A 4.3 graphisch dargestellt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass in den beiden betrachteten maRgebenden Last-
fallen die Anforderungen der 18. BImSchV innerhalb des Plangeltungsbereiches erflllt wer-
den. Ein immissionsschutzrechtlicher Konflikt der vorhandenen Sportanlage mit der neu
hinzukommenden Wohnnutzung ist nicht erkennbar.
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5.3.3. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemaR 18. BImSchV zu prifen, wurden die
erforderlichen Mindestabstande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zuldssigen
Spitzenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht berlcksichtigt.

Die erforderlichen Mindestabstande sind in der Tabelle 7 zusammengestellt. Folgende
maligebende Vorgange sind von Interesse:

e Schiedsrichterpfiffe bei Punktspielen;
e Turen-/ Kofferraumschlief3en.

Alle weiteren Quellen haben niedrigere Schallleistungspegel, so dass sie bzgl. der Spitzen-
pegel vernachlassigt werden kénnen.

Im vorliegenden Fall die Abstande zu den geplanten Nutzungen innerhalb des Plangel-
tungsbereiches groéRer als die erforderlichen Mindestabstande.

Tabelle 7:  Erforderliche Mindestabstande zur Einhaltung der maximal zulassigen Spit-
zenpegel gemal 18. BImSchV [3]

Schall- Mindestabstand [m]
leis-
Vorgang tungs- WA"

pegel
[dB(A)] tags 2 | tags ¥ | nachts

Tlren-/ Koffer-raum-

5 6
schlieRen 99,59 | <A1 —%) 34

Schiedsrichterpfiffe 118 4 18 __6) __6)

" Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegel nach 18. BiImSchV, siehe Tabelle 7;

2 auRerhalb der Ruhezeiten sowie innerhalb der mittaglichen und abendlichen Ruhezeiten;
3 innerhalb der morgendlichen Ruhezeiten;

4 gemaR VDI 3770 [14];

5 geman Parkplatzlarmstudie [11];

5 keine Vorgange.

6. Verkehrslarm

6.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als maRgebende Quellen werden folgende offentliche Verkehrswege be-
rucksichtigt:

® |vendorfer Landstralle;
® Bundesstralle B 75;

® Schienenstrecke 1113 Abschnitt Libeck-Travemiinde;

LA/IRM CONSULT GmbH 15. April 2019 18134 bericht.docx

gedruckt: 15. April 2019



Seite 20 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/ Ostsee-
Proj.Nr.: 18134 stralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck

Die StralRenverkehrsbelastungen (DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen
Tagen des Jahres) und die mafigeblichen Lkw-Anteile (Kfz mit mehr als 2,8 t zulassigem
Gesamtgewicht, p) der Ivendorfer Landstralde wurden der schalltechnischen Untersuchung
zum Bebauungsplan 32.76.02 der Hansestadt Libeck [27] enthommen.

Die Verkehrsbelastungen flir den Schienenverkehr (Zugzahlen fir das Jahr 2030 sowie
weitere Parameter der Ziige und Beschaffenheit der Gleisanlagen) wurden von der Deut-
schen Bahn AG, DB Umwelt [20] zur Verfligung gestellt.

Im vorliegenden Fall zeigt sich, dass durch die Ausweisung der allgemeinen Wohngebiets-
flachen aufgrund der bisherigen Nutzung und der vorliegenden Verkehrsbelastung auf den
umliegenden Straflenabschnitten nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen Stra-
Renverkehr zu rechnen, so dass sich der B-Plan-induzierte Zusatzverkehr vom Prognose-
Nullfall zum Prognose-Planfall nicht beurteilungsrelevant verandert. Daher ist eine detail-
lierte Untersuchung des B-Plan-induzierten Zusatzverkehrs auf 6ffentlichen Straflen nicht
erforderlich.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlagen A 5.1.1 (Stra-
Renverkehr) und A 5.2.1 (Schienenverkehr).

6.2. Emissionen
6.2.1. StraBRenverkehrslarm

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemal RLS-90 [9] berech-
net. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 5.1.3.

6.2.2. Schienenverkehrslarm

Die Emissionspegel fir den Schienenverkehrslarm wurden gemaf Anlage 2 (zu § 4) der
16. BImSchV [10] berechnet. Die Emissionen aus dem Schienenverkehr sind in der Anlage
A 5.2.2 zusammengestellt.

6.3. Immissionen
6.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [19]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [9] fir den Stra3enverkehrslarm und der An-
lage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes [2] fur den Schienenverkehrslarm.

Fir die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden aulierhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten berilcksichtigt. Die Berechnung der Gerauschbelastung innerhalb des Plan-
geltungsbereiches erfolgt in Form von Rasterlarmkarten.

Die Gelandetopographie wurde bei der Erstellung des Berechnungsmodells beriicksichtigt.
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Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen sind aus der Anlage A 1.1 ersichtlich.

6.3.2. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Innerhalb des Plangeltungsbereichs westlich der Ivendorfer Landstrale und sidlich der
Stralle Europaweg ist die Ausweisung als allgemeines Wohngebiet geplant.

Die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm im Plangebiet sind in der Anlage A 5.3 dargestellt.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sind im straRennahen Bereich Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm von bis zu 65 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts zu erwarten. Die Orientierungs-
werte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und von 45 dB(A) nachts werden teil-
weise Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert flr allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A)
wird bis zu einem Abstand von 45 m, gemessen von der Stral3enmitte der lvendorfer Land-
stral3e, Uberschritten und der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nachts wird innerhalb des
Plangeltungsbereiches teilweise nicht eingehalten.

Im Nordosten des Plangeltungsbereiches wird im strallennahen Bereich der Anhaltswert
fur Gesundheitsgefahr von 60 dB(A) nachts erreicht. Im Bereich der vorhanden Bebauung
und mdglichen Wohnbebauung ist dies jedoch nicht der Fall.

Schutzmaflinahmen in Form von aktivem Larmschutz entlang der Ivendorfer Landstral3e
waren zwischen den ErschlieBungsstrallen Europaweg und Ostseestralle denkbar, jedoch
aufgrund von Belegenheitsgriinden nicht méglich. Mit einer aktiven Larmschutzmaflinahme
von 3,0 m Hohe, stdlich des Europawegs entlang der Ivendorfer Landstrale ware es mog-
lich, dahinter ebenerdige Auflenwohnbereiche Uberwiegend frei anzuordnen.

Aufwendungen flr aktive LarmschutzmaflRahmen zum Schutz der Obergeschosse stehen
demgegeniber auller Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck, denn um im 2. Oberge-
schoss innerhalb des Plangeltungsbereiches in Richtung der Ivendorfer Landstralle den
Orientierungswert von 55 dB(A) um nicht mehr als 3 dB(A) zu Uberschreiten, ist eine min-
destens 7,0 m hohe aktive LarmschutzmalRnahme erforderlich. Die Baugrenzen werden da-
her von der lvendorfer Landstral3e abgertckt.

Aktive Larmschutzmalinahmen kénnen zudem ausschlie3lich innerhalb des Plangeltungs-
bereiches errichtet werden. Uber den Plangeltungsbereich hinaus ist eine Verlangerung in
Richtung Norden aufgrund von Belegenheitsgriinden und der Erschliefung des Plangel-
tungsbereiches Uber den Europaweg und in Richtung Siden aufgrund der Einmdndung in
die Ostseestralie nicht moglich. Auf eine Umsetzung aktiver Schallschutzmalinahmen wird
daher im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung verzichtet.

Gesunde Arbeitsverhaltnisse kénnen aufgrund der Bauweise durch Grundrissgestaltung
(Verlegung von schutzenswerten Nutzungen auf die larmabgewandte Seite)
oder passiven Schallschutz geschaffen werden.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von Biro- und Wohnnutzun-
gen vor Verkehrslarm ergeben sich gemafl DIN 4109 (Januar 2018) [7], [8].
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Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt Giber die mal3geblichen Aul3en-
larmpegel gemaf DIN 4109 (Januar 2018). Die maRRgeblichen AufRenlarmpegel sind in der
Abbildung 1 fur schutzbedirftige Rdume und in Abbildung 2 fir Rdume, die Uberwiegend
zum Schlafen genutzt werden, dargestellt (siehe Abschnitt 6.1, Seite 23 ff).

Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass bei einem maRgeblichen AulRenlarmpegel von gro-
Rer 70 dB(A) mit erheblichem passivem Schallschutz und damit zuséatzlichen Baukosten zu
rechnen ist.

Zum Schutz der Nachtruhe sind in den Bereichen, in denen der Orientierungswert von
45 dB(A) nachts Uberschritten wird, bei Neu-, Um- und Ausbauten fir zum Schlafen ge-
nutzte Raume schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische
Luftwechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise si-
chergestellt werden kann.

Bei der Beurteilung von Auflenwohnbereichen lasst sich feststellen, dass innerhalb des
Plangeltungsbereiches der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) in-
nerhalb méglicher AuRenwohnbereiche in Richtung der Ivendorfer Landstral3e bis zu einem
Abstand von bis zu 50 m, gemessen von der Stral’enmitte, um mehr als 3 dB(A) tberschrit-
ten wird.

AuRenwohnbereiche sind in den Bereichen, in denen der geltende Orientierungswert um
mehr als 3 dB(A) Uberschritten wird, geschlossen bzw. auf der larmabgewandten Seite aus-
zufihren. Die Ausflihrung von nicht beheizten Wintergarten innerhalb dieser Abstande ist
generell zuldssig. Zudem kann im Rahmen einer Einzelfallprifung fur ein konkretes Bau-
vorhaben geprft werden, ob mit Abschirmungen an den der Ivendorfer Landstral’e zuge-
wandten Seiten Auflienwohnbereiche die Anforderungen an hinreichenden Schallschutz
ggf. erfullt werden. Daher wird empfohlen, den Einzelnachweis in die Festsetzungen aufzu-
nehmen.

7. Textvorschlage fir Begrindung und Festsetzungen

7.1. Begrindung

a) Allgemeines

Die Hansestadt Libeck beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Europa-
weg/ Ostseestralie” in Lubeck-Traveminde die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur
Wohnbebauung zu schaffen. Die Ausweisung ist als allgemeines Wohngebiet (WA) vorge-
sehen.

Die in Aussicht genommene Flache befindet sich westlich der lvendorfer Landstralle und
sudlich der StraRe Europaweg. Ostlich des Plangeltungsbereiches verlauft die Schienen-
strecke Lubeck — Libeck-Travemiinde. Weiterhin befindet sich dstlich des Plangeltungsbe-
reiches der Skandinavienkai. In direkter nérdlicher Nachbarschaft befinden sich Wohnbe-
bauung sowie der Sportplatz Rugwisch des TSV Travemiinde.
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Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde die zu erwartende Larmbelastung
fur das Plangebiet untersucht.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, ,Schallschutz im Stad-
tebau“. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Ver-
kehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientie-
ren.

Die DIN 18005, Teil 1 verweist fir die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbelarm auf Grundlage der TA Larm beurteilt wer-
den.

Seehafenumschlagsanlagen sind explizit vom Geltungsbereich der TA Larm ausgenom-
men. Die Beurteilung erfolgt daher nach DIN 18005, Teil 1 unter Zugrundelegung der Ori-
entierungswerte des Beiblattes 1. Die Beurteilung des Verkehrslarms erfolgte auf Grund-
lage der Orientierungswerte des Beiblattes zur DIN 18005, Teil 1 sowie erganzend anhand
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®), da diese
im Allgemeinen als Obergrenze des Abwagungsspielraumes angesehen werden.

Zur Beurteilung der Sportanlage wird gemaf’ DIN 18005 Teil 1 die Sportanlagenlarmschutz-
verordnung (18. BImSchV) herangezogen.

b) Gewerbeldrm

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen aus Gewerbeldrm der benachbarten Gewerbe-
flachen wurden die Beurteilungspegel innerhalb des Plangeltungsbereiches tags und
nachts getrennt ermittelt.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches ist zusammenfassend festzustellen, dass die fir all-
gemeinen Wohngebiete geltenden Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) tags und von
40 dB(A) nachts sicher eingehalten werden.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Spitzenpegel tags wird den Anforderungen der
TA Larm entsprochen. Nachts sind kaum Gerauschspitzen zu erwarten, oder die schutzbe-
dirftige Nutzung ist durch Gebaudeabschirmung, Ausschluss von Immissionsorten oder
passiven Schallschutz derart geschiitzt, dass Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums
der TA Larm nicht zu erwarten sind.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Schutz der geplanten Wohnbebauung vor Gewerbe-
larm sichergestellt ist.

¢) Hafenlarm

Seehafenumschlagsanlagen sind explizit vom Geltungsbereich der TA Larm ausgenom-
men. Die Beurteilung hierfir erfolgt daher nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1. Fur die
Beurteilung in Allgemeinen Wohngebieten entspricht der Orientierungswert des Beiblattes
1 zur DIN 18005, Teil 1 dem Immissionsrichtwert der TA Larm. Im Nachtzeitraum liegt der
Orientierungswert nur flir Gewerbelarm 5 dB(A) unterhalb dem flir Verkehrslarm und ent-
spricht damit ebenfalls dem Immissionsrichtwert der TA Larm.
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Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation innerhalb des Plangeltungsbereiches
wurden die Beurteilungspegel sowohl tags als auch nachts ermittelt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Schutz der geplanten Wohnbebauung vor
Hafenlarm tags sichergestellt ist.

Im Nachtzeitraum sind innerhalb des Plangeltungsbereiches Beurteilungspegel von bis zu
etwa 53 dB(A) zu erwarten. Der Orientierungswert gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1
fur allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts wird innerhalb des Plangeltungsberei-
ches nicht eingehalten. Zur Nachtzeit wird in der Regel nur der Innenbereich der Wohnhau-
ser genutzt. Eine Beschrankung des Seehafenumschlags zum Schutz der Wohnbebauung
zur Nachtzeit scheidet aus, weil Seehafen nur dann regelmaRig angelaufen werden, wenn
sie rund um die Uhr betriebsbereit sind. Im vorliegenden Fall ist aufgrund der Lage und
Flachengrolie des Skandinavienkais aktiver Larmschutz zum Schutz der geplanten Wohn-
bebauung nicht méglich. Der Schutz der Nachtruhe wird daher durch passiven Schallschutz
sichergestellt.

Bei der Dimensionierung des passiven Schallschutzes werden zudem fir mégliche Erwei-
terungen des Hafenbetriebes Spielrdume von mindestens 3 dB(A) berticksichtigt (entspricht
einer Verdopplung des planfestgestellten Umschlags am Skandinavienkai). Die Dimensio-
nierung des passiven Schallschutzes erfolgt unter Berlicksichtigung des Hafenlarms durch
Festsetzung von mafigeblichen AuRenlarmpegeln gemaf DIN 4109.

d) Sportldrm

Bei der Ermittlung der durch den Sportlarm hervorgerufenen Gerauschimmissionen ist der
Sportbetrieb sonn- und feiertags innerhalb und auf3erhalb der Ruhezeiten zu betrachten,
da diese beiden Lastfalle die larmtechnisch unginstigsten Fall darstellt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass in den beiden betrachteten mal3gebenden Last-
fallen die Anforderungen der 18. BImSchV erflllt werden. Ein immissionsschutzrechtlicher
Konflikt der vorhandenen Sportanlage mit der neu hinzukommenden Wohnnutzung ist nicht
erkennbar.

e) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der StralRenverkehrslarm aus den mafigeblichen Stra3enab-
schnitten berlcksichtigt. Die StraRenverkehrsbelastungen und die mafRgeblichen Lkw-An-
teile der Ivendorfer Landstral’e wurden der schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplan 32.76.02 der Hansestadt Libeck enthommen

Die Verkehrsbelastungen fir den Schienenverkehr (Prognosehorizont 2030) wurden von
der Deutschen Bahn AG, DB Umwelt zur Verfugung gestellit.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte auf Grundlage der Rechenregeln der
RLS- 90 und gemaR Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes.
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Im vorliegenden Fall ist der B-Plan-induzierte Zusatzverkehr nicht beurteilungsrelevant, da
aufgrund der bisherigen Nutzung und der vorliegenden Verkehrsbelastung auf den umlie-
genden Stralenabschnitten nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen Straflien-
verkehr zu rechnen ist.

Es zeigt sich, dass innerhalb des Plangeltungsbereiches im stralRennahen Bereich Beurtei-
lungspegel aus Verkehrslarm von bis zu 65 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts zu erwarten
sind. Die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und von
45 dB(A) nachts werden teilweise Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert fir allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) wird bis zu einem Abstand von 45 m, gemessen von der Stra-
Renmitte der Ivendorfer Landstral’e, Uberschritten und der Immissionsgrenzwert von
49 dB(A) nachts wird innerhalb des Plangeltungsbereiches teilweise nicht eingehalten.

Mit einer aktiven Larmschutzmalnahme von 3,0 m Héhe slidlich des Europawegs entlang
der Ivendorfer Landstrale ware hinter der Larmschutzmalinahme eine tUberwiegend freie
Anordnung ebenerdiger Aulienwohnbereiche moglich. Aus Belegenheitsgriinden und der
ErschlieBung des Plangebietes ist aktiver Larmschutz entlang der Ivendorfer Stral3e jedoch
nicht umsetzbar. Zudem stehen Aufwendungen fir aktive LarmschutzmalRahmen zum
Schutz der Obergeschosse auller Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck, denn um im
2. Obergeschoss innerhalb des Plangeltungsbereiches in Richtung der Ivendorfer Land-
straflde den Orientierungswert von 55 dB(A) um nicht mehr als 3 dB(A) zu Uberschreiten, ist
eine mindestens 7,0 m hohe aktive LarmschutzmalRnahme erforderlich. Die Baugrenzen
werden daher von der lvendorfer Landstralle abgertickt.

Aktive Larmschutzmalinahmen kénnen zudem ausschlie3lich innerhalb des Plangeltungs-
bereiches errichtet werden. Uber den Plangeltungsbereich hinaus ist eine Verlangerung in
Richtung Norden aufgrund von Belegenheitsgriinden und der Erschlielung des Plangel-
tungsbereiches Uber den Europaweg und in Richtung Siden aufgrund der Einmindung in
die Ostseestralie nicht moglich. Auf eine Umsetzung aktiver Schallschutzmalinahmen wird
daher im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung verzichtet.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse innerhalb des Plangeltungsbereiches kénnen auf-
grund der Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schitzenswerten Nutzun-
gen auf die larmabgewandte Seite), Abriicken der Baugrenze oder passiven Schallschutz
geschaffen werden.

Gemal DIN 4109 (Januar 2018) ergeben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz
zum Schutz der Wohn- und Buronutzungen vor von aufen eindringenden Gerauschen. Die
Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt tiber die malRgeblichen Au3enlarm-
pegel gemall DIN 4109. Die mal3geblichen Auflenlarmpegel sind in der Abbildung 1 fir
schutzbedirftige Rdume und in Abbildung 2 fir Rdume, die Uberwiegend zum Schlafen
genutzt werden, dargestellt.
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Abbildung 1: mal3geblicher AuRenlarmpegel fur schutzbedurftige Rdume, Malstab 1:2.500
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Abbildung 2: mafigeblicher Aullenlarmpegel fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen
genutzt werden, Malstab 1:2.500
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Zum Schutz der Nachtruhe sind in den Bereichen, in denen der Orientierungswert von
45 dB(A) nachts Uberschritten wird, bei Neu-, Um- und Ausbauten flr zum Schlafen ge-
nutzte Raume schallgedammte Luftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische
Luftwechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise si-
chergestellt werden kann.

Bei der Beurteilung von Aullenwohnbereichen lasst sich feststellen, dass innerhalb des
Plangeltungsbereiches der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) in-
nerhalb méglicher Aulenwohnbereiche in Richtung der lvendorfer Landstralle bis zu einem
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Abstand von bis zu 50 m, gemessen von der StraRenmitte, um mehr als 3 dB(A) Gberschrit-
ten wird.

Auflienwohnbereiche sind in den Bereichen, in denen der geltende Orientierungswert um
mehr als 3 dB(A) Uberschritten wird, geschlossen bzw. auf der larmabgewandten Seite aus-
zuftihren. Die Ausfihrung von nicht beheizten Wintergarten innerhalb dieser Abstande ist
generell zulassig. Zudem kann im Rahmen einer Einzelfallprifung fur ein konkretes Bau-
vorhaben gepruft werden, ob mit Abschirmungen an den der Ivendorfer Landstral3ezuge-
wandten Seiten Terrassen die Anforderungen an hinreichenden Schallschutz ggf. erfllt
werden. Daher wird empfohlen, den Einzelnachweis in die Festsetzungen aufzunehmen.

7.2. Festsetzungen

Zum Schutz der Wohn- und Bironutzungen werden fir Neu-, Um- und Ausbauten die maf}-
geblichen AuRenlarmpegel gemaR DIN 4109 (Januar 2018) entsprechend den Abbildun-
gen 1 und 2 festgesetzt. Die Abbildung 2 gilt ausschlielich fir Raume, die Gberwiegend
zum Schlafen genutzt werden.

(Hinweis 1 an den Planer: Die mal3geblichen AulBenldrmpegel sind Abbildung 1 und Abbil-
dung 2 zu entnehmen. Diese sind entsprechend in die textlichen Festsetzungen des Be-
bauungsplanes zu libernehmen.)

(Hinweis 2 an die Verwaltung und den Planverfasser: Die DIN-Vorschrift 4109 ist im Rah-
men des Planaufstellungsverfahrens durch die Verwaltung zur Einsicht bereitzuhalten und
hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinzuweisen.)

Zur Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung des Geb&udes in den nicht nur voriber-
gehend zum Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raumen sind die Anforderungen an
das resultierende Schallddmm-Maf gemal DIN 4109 (Januar 2018) zu ermitteln.

Im Rahmen der jeweiligen Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fur die AuRen-
bauteile der Gebaude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 (Januar
2018) nachzuweisen.

Zum Schutz der Nachtruhe sind in den Bereichen, in denen der Orientierungswert von
45 dB(A) nachts Uberschritten wird, bei Neu-, Um- und Ausbauten fir Schlaf- und Kinder-
zimmer schallgeddmmte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luft-
wechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise sicher-
gestellt werden kann und die Anforderungen an das resultierende Schallddmmmaf geman
den ermittelten mafigeblichen AuRenlarmpegeln nach DIN 4109 erfillt werden.

Befestigte Aullenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone und Loggien in Richtung der Iven-
dorfer Landstral3e sind bis zu einem Abstand von 55 m, gemessen von der Stral3enmitte,
nur in geschlossener Gebaudeform zulassig. Offene Aulienwohnbereiche sind ausnahms-
weise auch dann zulassig, wenn mit Hilfe einer Immissionsprognose nachgewiesen wird,
dass in der Mitte des jeweiligen Auenwohnbereichs der Orientierungswert fir allgemeine
Wohngebiete tags um nicht mehr als 3 dB(A) Uberschritten wird.
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Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den Schallschutz resultieren.

Bargteheide, den 15. April 2019

erstellt durch:

Messstelie nach
§29b BImSchG

zur Ermittlung von
Gerauschemissionen

und -immissionen
gez.

Projektingenieurin Geschéftsfuhrender Gesellschafter
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A2 Gewerbelarm
A 21 Ansatze fir die flachenbezogenen immissionswirksamen
Schallleistungspegel

Der Ansatz eines flachenbezogenen Schallleistungspegels von Lw“= 60 dB(A) tags ent-
spricht gemaR DIN 18005, Teil 1 [5] einem unbeschrankten Gewerbebetrieb.

Sp 1 2 | 3 | 4 | 5 | s
mittlere Schallleistungspegel
Ze |Kiirzel | Gewerbeflidche|| Flache Lw” Lw o
tags | nachts | tags | nachts
m? dB(A) (pro m?) dB(A)
B-Plan 31.10.01
1 | ges1 |GE S1 154.880 60 50 1119 | 101,9
2 | ges2 |GE S2 8.710 60 50 994 | 894
3 | ges3 |GE S3 83.180 60 50 109,2 | 99,2
4 | ges4 |GE S4 37.150 60 50 105,7 | 957
5 | ges5 |GE S5 36.310 60 50 1056 | 956
6 | ges6 |GE S6 42.660 60 50 106,3 96,3
B-Plan 32.07.00
7 | gefl |GEF1 5.890 60 0 977 | 377
8 | gef2 [GEF2 45710 60 50 106,6 96,6
9 | gefd [GEF3 13.180 60 35 101,2 76,2
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalten4und5........ flachenbezogener Schallleistungspegel gemal Festsetzungen in

B-Planen bzw. geeignete Ansatze;

Spalten6und 7........ mittlerer Schallleistungspegel pro Stunde;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/ IX
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck Proj.Nr.: 18134

A 2.2 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

A 221 Beurteilungspegel aus Gewerbeldrm, tags, Aufpunkthéhe 4,0 m,
MaRstab 1:2.500

I < 35008
B > 35.0dB
I > 40.0dB
[ 1>4500dB
[ ]>500dB
[ |>550dB
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X Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Proj.Nr.: 18134 Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck

A 2.2.2 Beurteilungspegel aus Gewerbeldarm, nachts, Aufpunkthéhe 4,0 m,
MaRstab 1:2.500

(N
b
P_,J]
h i

b8

I < 350dB
B > 35.0dB
I > 40.0dB
[ 1>450dB
[ ]>50.0dB
[ ]>550dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/

Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck

Xl

Proj.Nr.: 18134

A3
A31

Hafenlarm

Emissionsansatze

Die Gerauschemissionen vom Skandinavienkai in seinem klinftigen, erweiterten Zustand
gemal Planfeststellungsbeschluss sowie von den Flachen zur geplanten Ansiedlung von
hafennahem Gewerbe sind in [21] sowie in den nachfolgenden Untersuchungen [22] und
[23] ausflhrlich beschrieben. Der vorliegende Bericht beschrankt sich auf eine Zusammen-
fassung der Schallleistungs-Beurteilungspegel der in den aktuellen Berechnungen berlick-
sichtigten Emittenten.

Die nachfolgenden Tabellen fassen die Emissionsansatze zusammen. Hinsichtlich der
Lage der einzelnen Gerauschquellen sei auf die Plandarstellungen in den genannten Un-
tersuchungen verwiesen.

Sp 1 | 2 [ 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schal!leistungs-
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
Ze tags | tags
Spektrum nachts
mRZ oRz
Gruppe | Bezeichnung Kiirzel Kiirzel dB(A)
Skandikai
1 Schiffslifter Anleger 3, Kai phql30k Iftroro 102,7] 102,7
2 Schiffslifter Anleger 3, See phql30s Iftroro 102,7 102,7
3 Schiffslifter Anleger 4, Kai phql40k Iftroro 105,7 104,5| 107,0
4 Schiffslifter Anleger 4, See phql40s Iftroro 105,7 104,5| 107,0
5 Schiffslifter Anleger 5, Kai phql50k Iftroro 107,6| 105,8] 107,0
6 Schiffslifter Anleger 5, See phql50s Iftroro 107,6| 105,8] 107,0
7 Schiffslifter Anleger 5a, Kai phgl5ak Iftroro 107,5| 105,81 107,0
8 Schiffslifter Anleger 5a, See phqgl5as Iftroro 107,5| 105,81 107,0
9 Schiffsliifter Schiffslifter Anleger 6, Kai phqgl60k Iftroro 106,7| 104,51 107,0
10 Schiffslifter Anleger 6, See phql60s Iftroro 106,7| 104,51 107,0
11 Schiffslifter Anleger 6a, Kai phgl6ak Iftroro 104,5|] 104,55
12 Schiffslifter Anleger 6a, See phql6as Iftroro 104,5| 1045
13 Schiffslifter Anleger 7, Kai phql70k Iftroro 105,7 102,7] 107,0
14 Schiffslifter Anleger 7, See phql70s Iftroro 105,7 102,7] 107,0
15 Schiffslifter Anleger 7a, Kai phql7ak Iftroro 106,4| 104,01 107,0
16 Schiffslifter Anleger 7a, See phql7as Iftroro 106,4| 104,01 107,0
17 Schiffslifter Anleger 8, Kai phql80k Iftroro 108,2] 106,7
18 Schiffslifter Anleger 8, See phql80s Iftroro 108,2] 106,7
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Xl Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/

Proj.Nr.: 18134 Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck
Sp 1 | 2 | 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schal!leistungs-
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags | tags nachts
mRZ oRZ

Gruppe Bezeichnung Kiirzel Kiirzel dB(A)
19 Rampe Anleger 3 (allg.) phgra30] tugmast 109,71 109,7
20 Rampe Anleger 4 (allg.) phqra40| tugmast 109,71 109,7
21 Rampe Anleger 5 (allg.) phqra50| tugmast 108,5| 108,5| 113,7
22 Rampe Anleger 5a (allg.) phgrab5al| tugmast 109,9] 109,9] 1144
23 Hochrampe Anleger 5a, Rampe (allg.) phgrab5b]] tugmast 108,5| 108,5| 113,0
24 Hochrampe Anleger 5a, Ubergang (allg.) | phgra5c|| tugmast 109,9] 109,9| 1144
25 Rampe Anleger 6 (allg.) phqra60ff tugmast 106,1| 105,6
26 Rampen Hochrampe Anleger 6, I?ampe (allg.) phgraéh|| tugmast 104,71 104,2
27 allgemein Hochrampe Anleger 6, Ubergang (allg.) phqgra6i || tugmast 106,17 105,6
28 Rampe Anleger 6a (allg.) phqgraball tugmast 110,9| 109,2
29 Hochrampe Anleger 6a, Rampe (allg.) phgra6bb]] tugmast 107,9| 106,6
30 Hochrampe Anleger 6a, Ubergang (allg.) | phgraéc| tugmast 110,9] 109,2
31 Rampe Anleger 7 (allg.) phgra70] tugmast 112,0| 108,6] 111,9
32 Hochrampe Anleger 7, Rampe (allg.) phgra7h|| tugmast 108,5| 105,2| 106,5
33 Hochrampe Anleger 7, Ubergang (allg.) phgra7i || tugmast 112,0| 108,6] 111,9
34 Rampe Anleger 7a (allg.) phgra7all tugmast 109,4| 109,4| 116,7
35 Rampe Anleger 8 (allg.) phqra80| tugmast 111,01 109,4| 107,5
36 Rampe Anleger 3 (KV) phqgrk30 || tugmast 94,7 94,7
37 Rampe Anleger 4 (KV) phqgrk40 || tugmast 94,7 94,7
38 Rampe Anleger 5 (KV) phqgrk50 || tugmast 95,5 95,5
39 Rampe Anleger 5a (KV) phgrk5a || tugmast 92,5 92,5
40 Hochrampe Anleger 5a, Rampe (KV) phgrk5b || tugmast 91,3 91,3
41 Hochrampe Anleger 5a, Ubergang (KV) phgrkbc| tugmast 92,5 92,5
42 Rampe Anleger 6 (KV) phqgrk60 || tugmast 95,5 95,5
43 Rampen KV Hochrampe Anleger 6, Ii{am pe (KV) pharkéh || tugmast 94,3 94,3
44 Hochrampe Anleger 6, Ubergang (KV) phark6i || tugmast 95,5 95,5
45 Rampe Anleger 6a (KV) phgrk6a || tugmast 104,2] 104,2
46 Hochrampe Anleger 6a, Rampe (KV) phqgrkéb || tugmast 102,7| 102,7
47 Hochrampe Anleger 6a, Ubergang (KV) phgrk6ec || tugmast 104,2] 104,2
48 Rampe Anleger 7 (KV) phark70 || tugmast 105,8| 105,8
49 Hochrampe Anleger 7, Rampe (KV) phark7h || tugmast 104,1] 104,1
50 Hochrampe Anleger 7, Ubergang (KV) phagrk7i || tugmast 105,8| 105,8
51 Rampe Anleger 8 (KV) phqgrk80 || tugmast 101,71 1017
52 Osteuropaverkehr, Anl. 3und 4 (A allg.) |phgbaaO}f tugmast 114,3| 113,8| 110,1
53 Hafenbetrieb Stellflache, Anl. 5 und 5a (B, allg.) phgbabOff tugmast 115,8| 1151 119,0
54 s-flachen Stellflache Anl. 6, 6A, 7 (Teil) (C, allg.) phgbacO|f tugmast 118,01 116,3| 114,5
55 (ohne KV- Stellflache Anl. 7 (Teil), 7A, 8 (D, allg.) phgbadOff tugmast 115,2| 113,6 1154
56 Umschlag) Ladezone KV (F, allg.) phgbafO || tugmast 108,2| 106,2| 106,2
57 Sldgate (G, allg.) phgbagOff tugmast 116,9] 115,01 116,9
58 Gleisanbindung zum Vorbahnhof (I, allg.) | phgbaiO alltief 104,71 102,8| 107,1
59 Osteuropaverkehr, Anl. 3 und 4 (A, KV) phgbkaOlf tugmast 97,7 97,7
60 Stellflache, Anl. 5 und 5a (B, KV) phgbkbO}f tugmast 100,7| 100,7
61 [Hafenbetrieb |Stellflache Anl. 6, 6A, 7 (Teil) (C, KV) phgbkcO || tugmast 1104 1104
62 [s-flachen (KV-|Stellflache Anl. 7 (Teil), 7A, 8 (D, KV) phgbkdOff tugmast 108,9| 108,9
63 [Umschlag) |Ladezone KV (F, KV, Boden) phgbkfO || tugmast 115,71 1152
64 Ladezone KV (F, KV, Krane) phgblf0 || bmturdk 101,4| 100,5
65 Gleisanbindung zum Vorbahnhof (I, KV) phgbki0 alltief 94,6 93,3
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/ Xl
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck Proj.Nr.: 18134

A 3.2 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die schon bei den vorhergehenden Untersuchungen ver-
wendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei der Schallausbreitungsberechnung ver-
wendet wurden. Grundlage bilden typische Oktavspektren aus aktuellen Regelwerken (DIN
EN 717-1 [17], und eigenen Messungen).

Sp 1 3] 4] 5 | 6 [ 7] 8] 9 ]10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 63 Hz [125 Hz[250 Hz|500 Hz| 1 kHz |2 kHz|4 kHz|8 kHz
dB(A)

Quellen allgemein, eher
alltief |tiefenlastig (DIN EN 717-1, -18 -14 -10 -7 -4 -6 -11
Spektrum Nr. 2)

Lifter Ro/Ro-Schiff (Messung

-

2| lftroro (97-023)) 14 2 1 -2 -5 -10 | 18 | -27
Turmdrehkran (elektrisch)

3 | bmturdk |(Taschenbuch Akustik (1994), 3 1 1 -3 -4 -11 | 14 0
Tab.13.9, S. 307)

4 [ tugmast Tugmaster (Hafenumschlag) 1 1 - 4 7 5 10 | 18

(Messung (97-023))

A 3.3 Meteorologische Korrektur

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels ist gemal TA Larm die meteorologische Kor-
rektur Cmet Nach DIN ISO 9613-2 [16] zu beriicksichtigen. Dazu wird ein lokaler Standort-
faktor Co bendtigt, der aus der Windrichtungshaufigkeitsverteilung abgeleitet werden kann.

Die Berechnung von Cy erfolgt auf Grundlage eines Ansatzes des Bayerischen Landesam-
tes fur Umweltschutz. Bei unterschiedlichen Windrichtungen gelten die im Folgenden auf-
gelisteten Korrekturwerte:

e  Mitwind (Windrichtung £ 45° von der Schallquelle zum Immissionsort und fir alle Wind-
richtungen bei Windgeschwindigkeiten bis 1 m/s): K, = 0 dB,

e Querwind (Windrichtung 45° bis 135° und 225° bis 315° von der Schallquelle zum Im-
missionsort und Windgeschwindigkeiten gréfier als 1 m/s): Kq = 1,5 dB,

e Gegenwind (Windrichtung + 45° gegen Schallausbreitungsrichtung und Windgeschwin-
digkeiten groRer als 1 m/s): Kg = 10 dB;

Der winkelabhangige Korrekturfaktor Co ergibt sich mit den Anteilen Ti fir die einzelnen
Gruppen von Windrichtungen (siehe oben, in Prozent) zu:

—-Km K -K
T q g9

Co =-10lg| =10 1 +-—% 140%™ 42101 | < 5dB
100 100 100

Im vorliegenden Fall wird eine mittlere Windstatistik (1991 bis 2000) fiir den Standort Ham-
burg-Fuhlsbuttel zugrunde gelegt, die auch fur das Untersuchungsgebiet als reprasentativ
anzusehen ist. Die Grafik zeigt die Haufigkeiten der einzelnen Windrichtungen im langjah-

LA/IRM CONSULT GmbH 15. April 2019 18134 bericht.docx

gedruckt: 15. April 2019



XIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Proj.Nr.: 18134 Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck

rigen Mittel (graue Flache und Prozentzahlen) sowie den daraus abgeleiteten Korrekturfak-
tor Co (Kurve im Diagramm, Skalenendwert = 5 dB). Der Wert fir Cy gilt bei Anordnung des
Empfangers im Zentrum der Grafik und Schallausbreitung von auf3en nach innen.

‘windstatistik, fiir -
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/ XV
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck Proj.Nr.: 18134

A 3.4 Beurteilungspegel aus Hafenlarm

A 3.41 Beurteilungspegel aus Hafenlarm, tags, Aufpunkthohe 4,0 m, MaR-
stab 1:2.500

=L &

B

A am s ?‘gﬂ\ﬂ“@g g

'_-!-—7!
/

I > 350dB
I > 40.0dB
[ 1>450dB
[ 1>500dB
[ 1> 550dB
[ 1>600dB
[ > 65.0dB
I > 70.0dB
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XVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Proj.Nr.: 18134 Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck

A 3.4.2 Beurteilungspegel aus Hafenlarm, nachts, Aufpunkthohe 4,0 m,
MaRstab 1:2.500

= a

, B
A o Th n T \7\‘!21_! /TK\
) |

35.0 dB
40.0 dB
45.0 dB
50.0 dB
55.0 dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0 dB

o
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck

XVII
Proj.Nr.: 18134

A4 Sportlarm
A 41 Zusammenstellung der untersuchten Lastfalle
Parameter Lastfall1 | Lastfall 2
. . sonn-und [ sonn-und
Beurteilungszeitraum . )
feiertags | feiertags
Innerhalb der Ruhezeiten X
AuRlerhalb der Ruhezeiten X
Beurteilungszeit 20h 90h
Sportanlage
Belastungen Rasenplatz
FuRball-Punktspiele 15h 6,0 h
Zuschauer je Spiel 150 150
Nutzung der Lautsprecheranlage
bei FuBball-Punktspielen| 5min | 20 min
Belastung Stellplatzanlage
Pkw-Zu- und Abfahrten, je Stunde| 66 62

Ad4.2 Emissionsmodell

Zur Ermittlung der Emissionen aus der Sportnutzung wird die VDI-Richtlinie 3770 (Emissi-
onskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, September 2012 [14])

herangezogen.

Im Bereich des Stellplatzes sind zusatzlich die Gerausche aus den Parkvorgangen (Ein-
und Ausparken, Tlrenschlagen etc.), dem Parkplatzsuchverkehr und dem Durchfahrtsan-
teil zu berucksichtigen. Hierfur findet gemafR VDI 3770 der Ansatz der RLS-90 [9] Verwen-

dung.
A 421 Emissionsansatze Lastfall 1: sonn- und feiertags innerhalb der Ru-
hezeiten
Sp 1 2 3 4 5 6
. L Auslastung/| Lw ,”
Ze uelle Kiirzel 1 W L
Q Anzahl™ =B ]| Einwirkzeit [ [dB(A)]
Lastfall 1: sonn- und feiertags i.d.RZ. (13-15 Uhr) 2h
1 Rasenplatz fq1 1,5h 94,0 90 m!n. 92,8
2 1,5h 104,1 90 min. 102,9
3 |Zuschauerbereich 1 Rasenplatz |fq2 75 98,8 90 min. 97,5
4 |Zuschauerbereich 2 Rasenplatz |fq3 75 98,8 90 min. 97,5
5 |Lautsprecher pqg1 0,1h 94,0 5 min. 80,2
Sp 1 2 3 4 5 6
3] Z)
Ze Quelle Kiirzel|| Anzahi? [omem_|Auslastung/| Lw
[dB(A)] | Einwirkzeit | [dB(A)]
6 |Stellplatz fq4 66 37,3 120 min. 91,7

) Trainigsdauer bzw . Anzahl Zuschauer, durchgéngig redender Personen auf der Freiflache
oder Kfz-Zu- und Abfahrten bzw . Durchfahrten pro Stunde
2) Schalllleistungs-Beurteilungspegel des Vorganges bezogen auf den Beurteilungszeitraum

3) Emissionspegel
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XV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck

Proj.Nr.: 18134

A 4.2.2 Emissionsansatze Lastfall 2: sonn- und feiertags auBerhalb der

Ruhezeiten
Sp 1 2 3 4 5 6
7]
Ze Quelle Kiirzel| Anzahl” Lw Al.JsIa.stungl Lwy
[dB(A)] | Einwirkzeit | [dB(A)]
Lastfall 2: sonn- und feiertags a.d.RZ. (9-13 Uhr und 15-20 Uhr) 9h
1 Rasenplatz fq1 6,0 h 94,0 360 m?n. 92,2
2 6,0 h 1041 360 min. 1024
3 |Zuschauerbereich 1 Rasenplatz |fg2 75 98,8 360 min. 97,0
4 |Zuschauerbereich 2 Rasenplatz |fq3 75 98,8 360 min. 97,0
5 |Lautsprecher pq1 0,3h 94,0 20 min. 79,7
Sp 1 2 3 4 5 6
3] Z)
Ze Quelle Kiirzel| Anzahl” Lm.e,n Al'lsla.stungl Lw
[dB(A)] | Einwirkzeit | [dB(A)]
6 |Stellplatz fq4 62 37,3 540 min. 914

") Trainigsdauer bzw . Anzahl Zuschauer, durchgéngig redender Personen auf der Freiflache
oder Kfz-Zu- und Abfahrten bzw . Durchfahrten pro Stunde
2) Schallleistungs-Beurteilungspegel des Vorganges bezogen auf den Beurteilungszeitraum

%) Emissionspegel
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/ XIX
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck Proj.Nr.: 18134

A 4.3 Beurteilungspegel aus Sportlarm
A 4.3.1 Lastfall 1: sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten

A 4.3.1.1 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 4,0 m, MaBstab 1:2.500

I > 350dB
I > 40.0dB
[ 1> 450dB
[ |>500dB
[ 1>550dB
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XX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Proj.Nr.: 18134 Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck

A 4.3.2 Lastfall 2: sonn- und feiertags auBerhalb der Ruhezeiten

A 4.3.21 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 4,0 m, MaBstab 1:2.500

= -

Lo [

I > 350dB
I > 40.0dB
[ 1> 450dB
[ ]>500dB
[ 1>550dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck

XXI
Proj.Nr.: 18134

Ab5 Verkehrslarm
A51 StraBenverkehr

A 51.1 Verkehrsbelastungen

Sp[ 1 | 2 3 | 4] 5 6 | 7 | 8 | 9

Prognose-Nulifall
2030/2035 Prognose-Planfall 2030/2035

Ze StraBenabschnitt

Neu-
DTV Pt Pn DTV Pt Pn

verkehr

Kfz/24h| % % ||Kfzl24h| % % | Kfz/16h

Ivendorfer Landstrafe

1 | str01[sidlich Teutendorfer Weg ]| 3.400 | 6,7 | 6,7 | 3400 [ 67 |67 | ©
BundesstraBe B 75
2 | str02[stidlich B 76 [16.753] 3,0 | 3,8 [[16.753] 30 | 38 | ©

A 5.1.2 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-Emis-
sionspegel Lme gemal RLS-90. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt je Stunde

bezogen.
Sp 1 | 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ StraRen- Geschwindig- Emissions-
StraBentyp Gefille oberflache keiten ;I)_egel
Ze g Dstq StrO Dsio | Vekw | Vikw Pkw m|‘E’1Lkw
Kiirzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1| asphoso |  Michtgerifielte <5 | 00 | asphalt| 00 | 50 50 | 30,7 | 443
Gussasphalte,
2 | asph1og | Asphattoetoneund 1ot 0 o oonait | 00 | 100 | so | 372 | 469
Splitmastix-
A 51.3 Emissionspegel
Sp] 1 2 3 | 4als5[e6] 7 ] 8 9 | 10 11 [12] 13 ] 14
Prognose-Nullfall 2030/2035 Prognose-Planfall 2030/2035
Strafend . maRgebliche | maRgebl. Emissions- mafgebliche | maRgebl. Emissions-
Basis- || Verkehrs- Lkw- Verkehrs- Lkw-
Ze| ab- i . pegel Ly e . . pegel Ly e
schnitt Lmg starken Anteile starken Anteile
M, | M, | p | p, | tags |nacht| M, [ M, | p, | p, | tags |nacht
Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)

Ivendorfer Landstrafe

1] str01 [asph050] 204 | 37 [ 6767|577 504204 | 37 |[67]67]577] 504

Bundesstrale B 75

2| str02 Jasph100]1.005 184 | 3,0 | 3,8 | 68,2 | 61,1 [1.005| 184 | 30| 38 [ 682 | 61,1
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XXII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Proj.Nr.: 18134 Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck

A 5.2 Schienenverkehrslarm

A 521 Verkehrsbelastungen

1 | 2 3 4 5 [ 6 | 7 | 8 [ 9 J10] 11 | 12] 13 [ 14
Strecke 1113 Abschnitt Travemunde
Fahrzeugkategorien gemafR Schall 03 im Zugverband
Tag | Nacht|Traktion| kmm | 72" |anzahl| P2 |anzani| 73" {anzan| 72" [anzani| 723 |anzani
zeug zeug zeug zeug zeug
21 4 RE-E | 80 |7-Z2_A4| 1 9-75 7
43 3 RB-E | 80 |7-Z2_A4| 1 9-75 5

64 7 |Summe beider Richtungen

Anzahl Zugart | v-max

Erlauterungen und Legende

v_maxabgeglichen mitVzG 2018

Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben.
Der Abgleich mit den zulassigen Streckenhéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.
v_maxbis km 17,8 =80 km/h , bis km 18,5 =70 km/h

Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz E- und V-
Triebzigen-auBBer bei HGV)

Als Fahrbahnartist grundsatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen
Fir Briicken und schienengleiche BU sind ggf. weitere Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarter -E, -V = mit E- bzw. Diesellok bespannte Zlge
-ET, VT = Elektro- bzw. Dieseltriebzlige
Zugarten : GZ = Guterzug
RV = Regionalzug

A5.2.2 Emissionspegel

Sp 1 [ 2 | 3 4 | 5 | 6 [ 7 ] 8
Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
Streckenabschnitt Emissions-
Ze Anzahl Zuschlag pegel
Bahn- Lw'
Glei .. .. ibergang [ tags [nachts
eis Kiirzel Kiirzel tags |[nachts
dB(A)
Strecke 1113 Abschnitt Liibeck - Liibeck-Travemiuinde
1 sch01 Ostlich Bahniibergang 64 7 78,1 78,2
2 Gleis 1 sch02 Bahniibergang 64 7 X 82,9 83,0
3 sch03 Noérdlich Bahnibergang 64 7 78,1 78,2
4 sch04 Noérdlich Bahnibergang 64 7 78,1 78,2

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalten 1-3:... Streckenabschnitt;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/ XX
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck Proj.Nr.: 18134

Spalten 4-5: ...Anzahl der Zlge;
Spalte 6: ........ Briickenzuschlag;

Spalten 7-8: ...A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung;

A 5.3 Beurteilungspegel aus Verkehrslarm

A 5.3.1 Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm, tags, Aufpunkthohe
4,0 m, MafRstab 1:2.500
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B =
l[jﬂ EZDB I

- o ap e en oy =

>z
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I > 350dB
I > 40.0dB
[ 1>450dB
[ 1>500dB
[ 1> 550dB
[ 1>600dB
[ > 65.0dB
I > 70.0dB
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XXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Proj.Nr.: 18134 Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck

A 5.3.2 Beurteilungspegel aus StraBenverkehrsldarm, nachts, Aufpunkt-
hohe 4,0 m, MaRstab 1:2.500

B > 35.0dB
I > 40.0dB
[ 1>450dB
[ ]>50.0dB
[ ]>550dB
[ 1>600dB
[ > 65.0dB
I > 70.0dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/ XXV
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck Proj.Nr.: 18134

A 5.3.3 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm, tags, Aufpunkthéhe
4,0 m, MaBstab 1:2.500
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B > 35.0dB
I > 40.0dB
[ 1>450dB
[ ]>500dB
[ ]>550dB
[ 1>600dB
[ > 65.0dB
I > 70.0dB
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XXVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Proj.Nr.: 18134 Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck

A 5.3.4 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm, nachts, Aufpunkt-
hohe 4,0 m, Ma3stab 1:2.500

60.0 dB
65.0dB
70.0 dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/ XXVII
Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Liibeck Proj.Nr.: 18134

A 5.3.5 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm, tags, Aufpunkthohe
4,0 m, MafRstab 1:2.500
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XXVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Europaweg/
Proj.Nr.: 18134 Ostseestralle” in Libeck-Travemiinde der Hansestadt Libeck

A 5.3.6 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm, nachts, Aufpunkt-
hohe 4,0 m, MaRstab 1:2.500
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